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Immer die Briicke im Blick

Alan Junger, Kapitan bei Stena Line, fuhr vor 50 Jahren erstmals von Géteborg nach Kiel

Von Ann-Christin Wimber

lan Junger ist dieser Tage ein
Agefragter Mann. Der damals

41-jdhrige Kapitdn der ,Stena
Germanica“ gab am 24. April 1967
als Erster das Signal zum Ablegen,
und damit konnte vor 50 Jahren die
neue Fahrverbindung zwischen Kiel
und Goteborg starten. Urspriinglich
war das Motorschiff von dem Unter-
nehmensgriinder und erfolgreichen
Altmetallhdndler Sten A. Olson als
Passagierfidhre konzipiert worden.
Die Linie ist jedoch so erfolgreich,
dass 1972 zwei weitere Schiffe hinzu-
kommen, die mehr Passagiere und
mehr Fahrzeuge - 250 Autos oder
26 LKW - zwischen Schweden und
Deutschland beférdern kénnen.

Wunsch nach Freiheit
Junger gab damals seinen Job auf
den Weltmeeren fiir die geregelten
Arbeitszeiten auf der Ostsee auf.
,»Das hatte natiirlich familidre Griin-
de“, sagt der Kapitdn a.D. ,Ich habe
mich bei Stena Line beworben, um
endlich mehr Zeit mit meiner Fami-
lie zu verbringen.“ Kapitdne waren
zu der Zeit heif? begehrt - schliefflich
war ihre Zahl im Zuge des Krieges
dramatisch geschrumpft. ,Wihrend
des Krieges konnten wir nicht raus,
waren in unserem Land eingeschlos-
sen“, erinnert sich der 91-Jihrige.
,Da hatten viele junge Menschen
den Wunsch, die weite Welt zu se-
hen.“ Junger will Kapitdn werden.
Doch zundchst muss er als Schiffs-
junge auf einem Lastensegler und
macht spéter auf einem modernen
Schiff Karriere. Doch die Monate auf
See lassen ihn zu einem Fremden
fiir seine Kindern werden - sie er-
kennen ihn nicht, wenn er endlich
mal nach Hause kommt.

Bei Stena Line arbeitet Junger
bis zu seinem Renteneintritt 1988.
Langweilig wurde es ihm trotzdem

Alan Junger (91) hat in seinem Berufsleben als Kapitén sowohl Frachtschiffe als auch
Fahren befehligt. Noch heute reist er regelmaRig tiber die Ostsee.

nicht. ,Jede Fahrt brachte etwas
Neues“, erinnert er sich. Vor allem
der Umgang mit Passagieren sorg-
te fiir Abwechslung, denn Kapitdn
und Mannschaft mussten sich um
Betrunkene, Kranke oder andere
zwischenmenschliche Probleme
kiimmern. Die Verdnderungen im
Seeverkehr, sieht er zumeist positiv
- sei es das Verbot, Miill iiber Bord
zu werfen, oder der technische Fort-
schritt beim Radar.

Fracht schwer zu priifen

Die Entwicklung der Fracht an
Bord seiner Stena-Fihre betrachtet
Junger allerdings differenziert. , Frii-
her gab es fast keine Container®,
sagt er. ,,Und schauen Sie sich jetzt
das Umschlagterminal an!“ Dass
die Besatzung weder Ladung noch
deren Sicherung iiberpriifen kann,
war fiir ihn schwierig. ,Ich hatte
Gliick, schwere Schidden hatten wir
nie.“ Einmal musste die Mannschaft
einen losgerissenen Container neu
befestigen.

Aufanderen Routen hat er Schlim-
mes erlebt. Von einer Begebenheit
erzdhlt er. 1969 wollte er einem in
einem Tropensturm in Seenot gera-
tenen Schiff zur Hilfe kommen und
musste abbrechen, da es fiir Schiff
und Besetzung zu gefdhrlich wur-
de. Spéter horte er iiber Funk, dass
von dem holzernen Lastensegler mit
zehn Mann Besatzung keine Planke
mehr iibriggeblieben war. Das belas-
tet ihn noch heute.

Trotz des hohen Alters ist Junger
noch riistig, braucht weder Geh-
noch Haushaltshilfe. Seine Tochter
Kristina arbeitet bei Stena in Kiel; er
besucht sie regelmiflig und kommt
dann in den Genuss, sich von den
neuen Fihren zwischen den beiden
Hafenstddten hin- und herfahren zu
lassen. Ohne Verantwortung, mit viel
Entspannung - und langweilig wird
ihm die Route auch nach 50 Jahren
noch nicht. (jpn)




